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Auffahranlage 

Die Erflndung bezieht sich auf eine Auffahranlage zur Durch- 
ftihrung von Auffahrversuchen mit Kraft fahrzeugen, an welcher 
eine Antriebselnhelt vorgesehen ist. 

Zweck der Erflndung 1st, eine gtlnstlg ausgestaltete Auffahr- 
anlage 2u schaffen. 

Es ist eine Auffahranlage f\ir Kraf tf alirzeuge bekannt (Auto- 
mobiltechnische Zeitschrift, 72. Jahrgang, Nr. 5, Mai 1970, 
Seite 155), bei der zum Antrieb eines Kraftf ahrzeuges ein Uber 
Unaenkstationen laufendes endloses Sell, eine Seiltromrael und 
ein Elektromotor vorgesehen sind. Dieses Antrlebssystem hat Je- 
doch den Nachtell, dafl ein Elektromotor rait einer hohen Lelstung 
erforderlich ist, der entsprechend teuer ist. Auflerdem weist ein 
derartiger Elektromotor eine groiSe Traghelt auf, weshalb die 
belm Auffahrversuch auftretenden Pahrwiderstande (Luftwiderstand, 
Rollwlderstand) nicht Im erf order lichen Umfang korrlglerbar sind. 
Dies kann dazu ftJhren, dafi ein Auffahrversuch, der mit hohen 
Kosten verbunden ist, ein ungenaues Ergebnis wiedergibt. 

Die Aufgabe, die der vorliegenden Erflndung zugrunde liegt 
besteht darin, eine Auffahranlage fUr die eingangs genannten 
Versuche zu schaffen, deren Antriebselnhelt einfach ausgeblldet 
ist und mit der genaue Auffahrergebnlsse erzielt werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch geliist, daJ3 die An- 
triebselnhelt einen Masse-Energie-Speicher, ein Bremsglied und 
eine Geschwindigkeitsmesseinrichtung umf^sst, wobei das Brems- 
glied und die Geschwindigkeitsmesseinrichtung an ein Steuer- 
gerat angeschlossen sind, das die vorgesehene Auf fahrgeschwindig- 
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keit iiberwacht und regelt. Hierzu ist es von Vorteil, wenn der 
Masse-Energie-Spelcher durch einen ein elastisches Sell und 
elne Sellrolle urafassenden Pederkraftspeicher gebildet wird. • 
Das Bremsglied wird hierbei vorteilliaft durch eine Wlrbelstrom- 
bremse gebildet. Es 1st von Vorteil, wenn die Wirbelstrom- 
brerase auf einer Lagerwelle der Sellrolle des Federkraftspeichers 
angeordnet ist. In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 
wird die Geschwindigkeitsmesselnrlchtiing durch eine Seilsteuer- 
rolle gebildet. Vorteilhaft ist, wenn der Pederkraftspeicher 
iiber ein Getriebe von einem Elektromotor betStigt wird. Aufierdem 
1st es von Vorfcell, wenn der Pederkraftspeicher, der Elektromotor 
und- die Wirbelstrombremse raujnlich vereinigt sind. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile sind Insbesondere da- 
rin zu sehen, daB durch den Masse-Energie-Speicher das Bremsglied 
und die Geschwindigkeitsmesseinrichtung sowie das mit dem Brems- 
glied bzw. der Geschwindigkeitsmesseinrichtung zusammenwirkende 
Steuergerat eine einfache und gut- wirksame Antriebssinheit geschaffen 
ist. Durch den Masse-Energie-Speicher besteht die MSglichkeit, das 
Fahrzeug auf eine solche Gesohwlndigkeit zu beschlGunigen, die 
hoher ist als die vorgesehene Auf f ahrgeschwindigkeit . Mit dieser 
hoheren Gesohwlndigkeit konnen die auf das Fahrzeug wirkenden 
Pahrwiderstande auf einfache Weise eliminiert werden. Damit das 
Fahrzeug zum Zeitpunkt des Auffahrens die vorgesehene Geschwindig- 
keit aufweist, wird es vom Steuergerat tiber die Geschwindigkeits- 
messeinrichtung Uberwacht und gegebenenfalls vom Steuergerat 
tfcer das Bremsglied eingeregelt . Dadurch wird die vorgesehene 
Auf f ahrgeschwindigkeit genau eingehalten, so dafl ein zufrieden- 
steliendes Auffahrergebnls erzielt wird. Mit dem Pederkraftspeicher 
ist ein einfachea, jedoch hochwirksames Antriebsmittel vorge- 
sehen, an dessen elastisches Sell das Fahrzeug leicht befestigbar 
ist. Durch die Wirbelstrombremse 1st eine genaue Regelung der 
Auf f ahrgeschwindigkeit moglich. Die Wirbelstrombremse ist auf der 
Lagerwelle der Sellrolle angeordnet, wodurch eine besonders gute 
Einrichtung geschaffen ist. Durch die Steuerseilrolle, welehe die 
Geschwindigkeitsmesseinrichtung darstellt, kann auf teuere elek- 
tronische Messeinrichtungen verzichtet werden. Die Betatigung des 
Federkraftspeichers Uber einen Elektromotor und ein Getriebe erfordert 
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lediglich einen Motor klelner Lelstung, der entsprechend blllig 
1st. Slnd die die Antriebseinhelt bildenden Aggregate raumllch 
vereinlgt, so 1st eine besonders gtlnstlge Anordnung geschaffen. 

In der Zeichnung ist eln AusfUhrungsbeisplel der Erflndung 
dargestellt. £s zelgt 

Fig. 1 elne Seltenansicht einer Auffahranlage mit der erflndungs- 

gemSBen Antriebseinhelt, 
Pig. 2 einen Schnitt nach der Linle II-II der Fig. 1. 

Die Auffahranlage 1 umfasst elne Fahrbahn 2, die von Stutzen 5 
getragen wlrd. Die Fahrbahn 2 1st auf der einen Seite von einem 
Auffahrbock 4 begrenzt, der von Pfellem 5j 6, 7 abgestUtzt wlrd. 

Auf der dem Auffahrbock 4 gegentiberllegenden Selte der Fahr- 
bahn 2 1st elne Antriebseinhelt 8 vorgesehen. Die Antriebseinhelt 8 
wlrd durch einen Federkraftspeicher eine Wirbelstrombrerase 1.0 
md elne Geschwindigkeltsmesseinrichtung geblldet, die durch eine 
Seilsteuerrolle 11 dargestellt ist. 

Der Federkraftspeicher 9 wlrd. von Konsolen 12, 15 getragen und 
umfasst elne Sellrolle l4, auf der eln elastisches Sell 15 ge- 
wickelt ist. Das elastische Sell 15 ist in der NShe des Aufprall- 
bockes 4 bel l6 befestlgt und uber eine schematisch dargestellte 
und ISsbar ausgebildete Halteeinrichtving 17 mit einem Kraftfahr- 
zeug l8 verbunden. 

Die Wirbelstrombrerase 10 ist auf einer Welle 19 des Federkraft- 
spelchers 9 vorgesehen und wlrd von der Konsole 12 getragen. AuBer- 
dem welst die Welle 19 elne Scheibe 20 auf, mit der eln Peststell- 
glied 21 zusammenwirkt, das von einer Schelbenbremse dargestellt 
1st. 

Die Seilsteuerrolle 11 des Geschwindigkeltsmesselnrichtung ist 
an Lagertellen 22, 23 gehalten und Uber eln Sell 25 mit dem Kraft- 
fahrzeug 18 verbunden. Das Kraftf ahrzeug l8 weist hlerzu einen 
Haken 26 auf. 
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Die Seilrolle 11 1st uber elnen Geber 27 und eine Lel'tung 28 
an eln Steuergerat 29 anges chics sen. Das Steuergerat 29 welst 
ein SollgroBen-Regelglled 50 auf und 1st l&er eine Leitung 31 
an die Wirbelstrombremse 10 anges chlossen. 

Ausserdem weist die Antriebseinheit 8 elnen Elektromotor 32 
kleiner Leistung auf, der tlber ein Getriebe 33 den Federkraft- 
speicher 9 betatlgt. 

Zum Auffahrversuch wird, der Federkraftspeicher 9 vom Elektro- 
motor so gespannt, dafl dleser das Fahrzeug auf eine Geschwlndlg- 
keit beschleunigt, die hoher 1st -als die vorgesehene Auffahr- 
geschwlndigkeit. Diese wird am Sollgr8flen-Stellglied 30 des 
SteuergerStes 29 eingestellt. Danach wird das Feststellglied 21 
gelost, wodurch das elastlsche Sell 15 das Fahrzeug in Richtung 
Aufprallbock 4 beschleunigt. Die Seilrolle 11 mlBt die Geschwindig- 
keit des Pahrzeuges, die von dem Steuergerat 29 liberwacht wird. 
1st die Geschwlndlgkeit trotz der auf das Fahrzeug elnwirkenden 
Fahrwiderstande zu hoch, so gibt das Steuergerat 29 an die 
Wirbelstrombremse 10 elnen Impuls, wodurch das Fahrzeug ilber die 
Welle 19, die Seilrolle l4 und das Sell 15 auf die vorgesehene 
Auffahrgeschwindigkeit abgebremst wird. 

Bevor das Fahrzeug am Aufprallbock auftrlfft, wird es iiber 
die Halteeinrlchtung 17 und eine an der Pahrbahn 2 verstellbar 
ausgebildete Au^klinkvorrichtxmg 34 vom Sell 15 getrennt. 

Die Erflndung 1st nicht auf das gezeigte Ausf iihrungsbelsplel 
beschrSnkt. So kann der Aufprallbock anstatt fest auch beweg- 
lich ausgebildet sein und daftlr das Fahrzeug unbewegllch auf 
.der Auff ahranlage angeordnet werden. AuBerdem kann anstelle des 
Pederspeichers auch eln potentlelier Masse-Energie-Speicher 
verwendet werden, wobel das Bremsglled direkt in den Zugkrels 
einbaubar 1st. 
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SohutzrechtsansprUche 



Auffahranlage zur DurchfUhrung von Auf fahrversuchen mlt 
Kraft fahrzeugen, an welcher eine Antriebseinhelt vorgesehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinhelt (8) elnen 
Mas se-Energie-Spei Cher, ein Bremsglled vind eine Geschwindig- 
keitsmesselnrichtung umfasst, wobei das Bremsglled und die Ge- 
schwlndigkeitsmesselnrichtung an ein Steuergerat (29) ange- 
schlossen slnd, das die vorgesehene Auff ahrgeschwlndigkeit tiber- 
wacht und regelt. 

2. Auffahranlage naoh Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Masse -Energie-Spel Cher durch elnen, ein elastlsches Sell (15) und eine 
Seilrolle (14) umfassenden Pederkraftspeicher (9) geblldet wlrd. 

^. Auffahranlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremsglled durch eine Wlrbelstrombremse (10) geblldet wlrd. 

4-. Auffahranlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Wlrbelstrombremse (lO) auf einer Lagerwelle (19) der Seil- 
rolle (14) des Pederkraftspelchers (9) angeordnet 1st. 

5. Auffahranlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Geschwindlgkeitsmesseinrlchtiing durch eine Seilsteuerrolle 
(11) geblldet wlrd. 

6. Auffahranlage nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Pederkraftspeicher (9) tiber ein Getriebe (^3) von elnem 
Elektromotor (32) betatigt wlrd. 

7. Auffahranlage nach elnem Oder raehreren der vorangehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der Pederkraftspeicher (9), 
der Elektromotor ^2) und die Wlrbelstrombremse (10) raumllch 
vereinlgt slnd. 
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